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Eerste openbare bijeenkomst STAD, Spatial and Transport impacts of Automated Driving

Het zelfrijdende voertuig:
van silver bullet tot ethisch vraagstuk

Zelfrijdende voertuigen gaan de manier waarop we reizen, wonen, werken en recre-

eren veranderen. Maar er zijn nog veel vragen: wat voor gevolgen heeft dat voor de

wegen? Hoe zit het met de veiligheid? Wat betekent het voor de stedelijke kwaliteit,

is smart mobility, zoals wel eens wordt gesteld, een ‘silver bullet’? En wat zijn de

gevolgen voor de (regionale) economie?

art van Arem, hoogleraar Transport en
BPlanning en directeur van het TU Delft
Transport Institute, stelde deze vragen aan
de orde tijdens de eerste openbare bijeen-
komstvanhet programma STAD.STAD staat
voor Spatial and Transport impacts of Auto-
mated Driving, een programma voor onder-
zoeknaardelangetermijneffecten vanauto-
matischrijdenopruimte enmobiliteit. Inhet
programmawerkenkennisinstellingenzoals
de TU Delft en TNO samen met overheden
(waaronder provincie Zuid-Holland, organi-
sator vande bijeenkomst), vervoerbedrijven
en adviesbureaus. Overheden kunnen de
resultaten van het project gebruiken als
input voor hun investeringsagenda’s.

Marieke Kassenberg, mobiliteitsstrateeg bij
de provincie Gelderland, vertelde over de
ervaringen met de WEpod tussen Wagenin-
genenEde, eenmooivoorbeeld van ‘learning
by doing’. Deze wagentjes rijden over een
kronkelige weg waarbij ze allerlei situaties
enandere verkeersdeelnemers tegenkomen.
Leerzaam, voor alle betrokkeneninclusiefde
WEpods zelf. Nurijden ze nog met 15 km/uur
(Kassenberg: ‘met de fiets ben je er sneller’),
maar volgend jaar hebben de voertuigen
zoveel ‘geleerd’ dat de snelheid omhoog kan
naar 25 km/uur.

Techniek is één ding, maar de maatschap-
pelijke en ethische aspecten zijn zeker zo
belangrijk. Daarbij gaat hetomde acceptatie
van dergelijk vervoer door het publiek (Kas-
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senberg verwacht dat niet iedereen dat zal
doen), maar ook over de privacy. ‘Er zitten
negen camera’s in en op het voertuig die in
éénuureenterabyteaandatavergaren. Wat
gebeurt daarmee, gaat dat naar de politie?
Willenwezonmaatschappij?’ Ze werptmeer
vragenop: ‘Weten we wat de fabrikantinde
computer stopt? We moeten dat als maat-
schappij wel weten. En wat betekenen auto-
matische voertuigen voor beroepschauf-
feurs? Mogelijk leiden ze tot verlies van
werkgelegenheid, maar gaat ook de status
vanhunberoep omlaagalshetidee ontstaat

‘dat kan een computer toch ook’.
Hetklinkthaastalsof mobiliteitsexpertKas-
senberg tegenstandervansmartmobilityis,
maardatisniet zoverzekertze: Tkbenbegon-
nen als ‘believer’ in automatisch vervoer,
maar door mijn betrokkenheid bij het project
heb ik meer oog gekregen voor de negatieve
aspecten die er ook aan zitten!

Goederenvervoer

Het blijft bij alle aandacht voor automatisch
personenvervoer soms op de achtergrond,
maar ook - of juist - in het goederenvervoer






